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| VARIOS PROYECTOS aber cambiado la historia
de Durangalde: s glos quedaron aparcados por
motivos diversos. Un aeropuerto, uito a ilistico e inc uso
dos grandes fabricas de automoviles son dos de ¢ ideas que nunca
se convirtieron en realidad. En estas paginas hacemos un repaso de

algunas de ellas.




Ideas que solo ganaron una medalla de hojalata

a historia esta llena de grandes proyectos,

ideas que se convirtieron en realidad y que

imprimieron en nuestra memoria los nombres de
sus impulsores. Sin embargo, suelen ser mas los que
se quedan en el camino, aquellos que terminan siendo
un montén de planos y presupuestos abandonados
en algin archivo. Durangaldea ha conocido tanto de
unos como otros. Como de los primeros se ha escrito
y hablado profusamente, hemos decidido dedicar unas
paginas y un poco de tiempo a rescatar la memoria de
los segundos. Serd un relato pocas veces oido y lleno
de sorpresas.

Todo empezd cuando, a comienzos del siglo XVIII,
alguien descubrié que la hojalata podia ser el nuevo
gran negocio: un material apto para conservar los
alimentos durante largos periodos de tiempo que por
fin se podia fabricar a escala industrial, a pesar de
que su uso era conocido desde la Baja Edad Media.
En aquel contexto, Durango fue un serio intento para
construir una pionera ‘fabrica de hoja de lata’ nunca
vista en estos parajes. Con ese objetivo se realizé un
ensayo de la tecnologia necesaria para tal fin, cuya
relevancia queda clara a rafz de la lectura del acta
municipal del dia 16 de enero de 1726: “...es la
primera que se ha fabricado en estos dichos reinos de
Espafia, sin que se haya visto en siglos pasados ni en
tiempo alguno esta fabrica solo sf la primera vez en
esta dicha villa“, reza el texto guardado en el archivo
municipal de Durango.

El documento desvela los detalles més importantes
de aquella idea y esta firmado por las autoridades
locales de la época: “los sefiores Don Diego Alexandro
de Arrivi Solano, Don Marin José de Ezterripa y Trafa-
Jauregui, Pedro de Zavala, Francisco de Anibarro,
Bruno de Ordorica, Manuel de Sagarraga y Domingo

de Ormaechea, Alcalde, Segundo Alcalde, regidores vy
sindicos, Procurador general y tesorero”. Asi, describe
lallegada a Durango del Excelentisimo Sr. Don Carlos de
Robelin, Teniente General de los Ejercitos, por expreso
encargo del monarca Felipe V (quien por cierto devolvié
el trono a la casa de los Borbones tras la muerte sin
descendencia de Carlos Il de Austria). Tan importante
personaje era portador de un no menos importante
encargo: “reconocer los parajes mas comodos y aptos en
este dicho Sefiorio, a fin de disponer se hiciesen algunos
ensayos o pruebas para la fabrica y manufactura de hoja
de lata que su Majestad deseaba establecer en estos
sus reinos”. Robelin se habia cerciorado previamente a
través de un oficial enviado ex profeso de la idoneidad
de la ubicacion propuesta, “en vista del reconocimiento
que se hizo de las fraguas, edificios de agua y ferreria
que cercan a esta dicha Villa“. El ensayo se produjo y los
resultados fueron atin mejores de lo esperado ya que,
segun las actas municipales, “dicho Excmo. Sr. Teniente
Gral. Habfa sacado hoja de lata en superior perfeccion
ala de Alemania”.

El emisario real regalé a Durango una muestra
de la aleacion (obtenida por cierto sumergiendo
ldminas de hierro en estafio) y partié con otra en su
equipaje dispuesto a mostrar el resultado del ensayo
a Felipe V. “De quien se espera su real deliberacion,
creyéndola favorable, a fin de que en esta Villa se
establezca la nueva fabrica de la hoja de lata para
que por este medio logren ella y sus vecinos la
utilidad y conveniencias que se prometen”, recogieron
esperanzados en el acta. Sin embargo, Su Majestad
dehbié encontrar otra ubicacion mas adecuada para un
negocio que se suponia redondo y Durango se quedd
con el premio consolacion: dos muestras del material
y el crisol en el que se ejecutd la prueba. Vamos, lo
que de nifios llamabamos ‘una medalla de hojalata’.
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%2 Acta municipal del dfa 16 de enero de 1726.

Pudo ser y no fue. Eso si, la préxima vez que
se deshaga de una lata de humildes sardinas
(depositandola en el contenedor correspondiente,
por supuesto), piense que un Rey, un Teniente
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Genera " 0S y toda una corporacion
municipal se maravillaron un dfa cuando tuvieron

por primera vez en sus manos tan inusual material
fabricado precisamente en esta Villa.
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No queda, evidentemente, ningdn vecino coetaneo de
Felipe V que nos pueda dar detalles de la desilusion
que pudo causar aquel real portazo. Sin embargo, los
mas mayores del lugar tal vez si recuerden que en esta
comarca estuvo a punto de construirse un aeropuerto,
el mismo que acabarfa levantandose en Sondika. ;Se
imagina? jQué comodidad salir de casa en bicicleta
y candarla junto a la Terminal, antes de tomar el
vuelo a Bangkok via Dubai. Un suefio con el pequefio
inconveniente de tener que ceder unas cuantas
hectareas de terreno a la pista de aterrizaje y colocar
cristales triples en las ventanas.

Repasando periédicos y archivos de la época,
sabemos que en 1934 técnicos de Aviacion Civil se
dedicaron a buscar los terrenos mas idoneos para
construir un aeropuerto en Bizkaia. Esta vez no venian
bajo mandato real, ya que tres afios antes habia
comenzado la Segunda Repblica, cuando Alfonso
XIII (nieto de Isabel II, que a su vez era tataranieta
de Felipe V) decidié poner pies en polvorosa tras la

pirrica victoria numérica de los partidos monérquicos
en las elecciones de 1931, al comprobar que los
republicanos eran mayoria en las mayores ndcleos
urbanos.

Asf que no hubo reverencias o genuflexiones cuando
los citados técnicos visitaron las campas de Pagoeta
y Santa Apolonia en lurreta (municipio anexionado
a Durango desde 1927). Lo que si hubo fue una
dura competencia por parte de otras localidades
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deseosas de llevarse tan preciada infraestructura.
El periddico ‘La Vanguardia® dedicé unas lineas a
este tema entre las noticias destacada de la seccion
‘Vasconia y Navarra’, en su edicion del 17 de mayo de
1934. Segln el articulo, los citados técnicos habfan
entregado a la Diputacion una copia de su informe,
descrito como “muy extenso”, en el que se analizan
“las ventajas e inconvenientes de los terrenos
estudiados en Durango Guernica, Gatica, Lamiaco,
Sondica y Guecho”. Era este dltimo municipio el
preferido por los expertos para la ejecucion del
proyecto, concretamente un solar situado en Punta
Galea, “por sus especiales condiciones de extension
y proximidad al mar”. Parece, por tanto, que la
cercania de la costa era un punto a favor a la hora de
llevarse el gato al agua. Pero las cosas se torcieron,
una guerra civil se interpuso en el camino de este y
otros muchos proyectos mas importantes y durante
1936 y 1939 la gente bastante tuvo con sobrevivir a
las bombas que lanzaban aviones sin necesidad de
ningln aerédromo en lurreta. Finalizada la contienda,

7 Los tres diferentes modelos fabricados por Estancona.
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los técnicos reanudaron los trabajos y finalmente el
aeropuerto Carlos Haya de Sondika se abrid al trafico
en abril de 1948.

No es cientificamente demostrable que la dificultad de
desplazarse en bicicleta hasta la Terminal aeroportuaria
haya influido desde entonces en el apego de los
emprendedores locales por todo lo relacionado con el
mundo de las cuatro ruedas. Lo cierto es que a poco
de iniciado el franquismo comenz6 a desarrollarse en
el Duranguesado una potente industria auxiliar de un
sector que, décadas después, sigue siendo un sostén
imprescindible para la economia local. Uno de aquellos
pioneros fue José Estancona Acha, el inquieto fundador
de Dufaiturria y Estancona S.A. (DyE), histérica factorfa
del sector de la maquina-herramienta vasca. En su
mente habia un suefio: fabricar un vehiculo a motor en el
que llevaria a su familia de excursion. Dibuj6 su primer
boceto sobre un papel cuya sombra proyectaba después
en la pared, buscd materiales y trabajé a destajo hasta
que el primer ‘Estancona’ salio de su taller. El resultado:
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72 Vehiculo conservado por la familia Estancona.

un coche capaz de ascender hasta el alto de Urkiola sin
que su motor ardiera y con una matricula no oficial en
la que se lefa: ‘Durango’.

Aquel éxito inicial animé a Estancona, que se fij6 una
meta mucho mas ambiciosa: levantar una fabrica capaz
de producir 10.000 unidades anuales de su vehiculo. No
habia emisario real que supervisara la idoneidad del
proyecto, asi que el empresario monté una comitiva de
tres nuevos prototipos y recorrid los varios cientos de
kilémetros que separan Durango de Madrid. El objetivo:
mostrar su producto a Francisco Franco, en el mismisimo
Palacio del Pardo. El visto bueno del jefe del Estado era
condicion imprescindible para obtener las licencias de
actividad pertinentes, a pesar de que el proyecto contaba
con la financiacion apalabrada con el banquero Juan
March. “Unos cuantos ministros y el propio hermano de

%2 José Estancona Atxa
Franco le dijeron a mi

padre: Eso esta muy bien,
ipor qué no montamos
una sociedad? Pero mi
padre les respondid que
no era necesario, porque
ya tenfa financiacion”,
explicd a esta misma
publicacion en 2013
Ifiaki Estancona, hijo
del fundador de Ia

empresa familiar. La
falta de acuerdo en torno esa cuestién pudo ser uno de
los motivos por los que el Gobierna dio el visto bueno a
otros dos proyectos, el de Fasa-Renault (Palencia) y el de
la Sociedad Espafiola de Automéviles de Turismo (SEAT),
desechando la iniciativa duranguesa.
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Una vez mas, no es cientificamente demostrable que en
la demostracion de los vehiculos ‘Estancona’ estuviera
presente Juan Carlos de Borbon (nieto de Alfonso XIlI,
a su vez nieto de Isabel Il, que era tataranieta de Felipe
V). Lo cierto es que el heredero del trono estaba bajo la
tutela del dictador desde otofio de 1950, cumpliendo el
acuerdo cerrado entre su padre Juan y el propio Franco.
De todas formas, el futuro rey era por entonces un
mozalbete rubiales de 12 afios que bastante tendria con
memorizar el largufsimo &rbol genealégico de su familia.
Es por pura légica descartable que hubiera intervencion
real en este nuevo portazo que dejé a los durangueses sin
ni siquiera una medalla de hojalata.

A pesar de ello, la estrecha relacion entre la comarca
y el mundo del automovil continud, hasta dar lugar a
diversos proyectos. Otra persona recuperé décadas mas
tarde la idea de montar una gran fabrica de coches, esta
vez en Amorebieta-Etxano. Fue el ingeniero y directivo
automovilistico Ignacio Lépez de Arriortua (Amorebieta-
Etxano, 1941).

Arriortua era a comienzos de los 90 vicepresidente de
General Motors Europa. Con ese aval, buscé el apoyo del
Gobierno Vasco y la Diputacién de Bizkaia, con quienes
tenia excelentes relaciones, para un proyecto por el que
habfan mostrado interés el Banco Bilbao Vizcaya, la Caja
de ahorros Vizcaina, el Grupo Mondragén e Iberdrola entre
otras empresas. Solo faltaba un detalle: la multinacional
norteamericana planeaba instalar su factoria en el este
de Europa, en busca de menores costes de produccion.
El ingeniero, conocido popularmente como Superlépez,
ofrecid su proyecto a Volkswagen, que le fich6 con la
promesa de levantar la fabrica en su localidad natal.

A partir de ahf, todo se torcié. General Mators denuncié al
ingeniero vasco por espionaje industrial y se inicié un largo
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DER SPIEGEL

#2 Arriortua en la portada de la revista alemana “Der Spiegel”.

pleito que finalizé en 2000. Antes, un acuerdo extrajudicial
habia acabado con el despido de Arriortua y otro sonoro
portazo a un proyecto local. Para entonces, su impulsor
vivia retirado de la escena pblica tras un accidente de
coche en el que estuvo a punto de perder la vida.

Sin abandonar el mundo del motor, a comienzos de la
década de los 80 del pasado siglo, alguien tuvo una idea:
si no fabricamos coches enteros, jpor qué no construir
un circuito para probarlos y verlos competir? Esa era la
intencién de los miembros del histérico club automovilista
Escuderia Oiz, que una vez mas recorrieron despachos y
terrenos en busca del necesario apoyo para sacar adelante
su iniciativa. Entre las posibles ubicaciones estaba el
barrio de Gaztelua (Abadifio), lurreta y Amorebieta-Etxano.
“No se trataba solo de un circuito de competicion como
muchos han creido, sino de una pista polivalente con muy
diferentes utilidades”, defiende el durangués Juan José
Gaztafiazatorre, veterano aficionado al motor, miembro del
citado club y uno de los impulsores del Rally de Coches
Clasicos de Durango.
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La intencion de los promotores del proyecto era crear una
infraestructura que, ademas de acoger competiciones
automovilisticas adecuadas a sus caracteristicas,
ofreciera diferentes vias de explotacion comercial. Entre
ellas destacaba la posibilidad de alquilarla por horas
como pista de entrenamiento para conductores. “En una
entrevista con el Gobierno Vasco, nos dijeron que seria
muy interesante utilizarla como lugar de entrenamiento
para los ertzainas. Ademas, empresas como Iberdrola
estaban interesadas en usarla también para formar a sus
conductores”, explica todavia con pasion Gaztafiazatorre.
Aln més, varios concesionarios de coches se pusieron
en contacto con ellos para interesarse por la posibilidad
de utilizar el autédromo como pista de pruebas para
sus potenciales clientes. “Si alguien querfa comprar un
coche, le llevarian a probarlo alli”, aclara. Sin embargo,
la idea no atrajo el interés de las instituciones y quedd
guardada para siempre en el cajon.

En los tiempos del primer vehiculo ‘Estancona’, los
conductores no tenian que circular por carreteras
saturadas. Pero unas pocas décadas mas tarde, el
panorama cambié. Sin ir més lejos, Durango se convirtic
en una ratonera para los coches cada vez que las barreras
del tren anunciaban la llegada de un nuevo convoy. Un
viejo suefio de la localidad se hizo realidad ya superada
la primera década del siglo XXI: el soterramiento de la
via férrea a su paso por la via. Si embargo, el resultado
actual del proyecto no es de momento el que sus
promotores tenfan en mente: un nuevo espacio exterior
que debfa acoger la sede de Eusko Tren, ademas de una
amplia zona de ocio y servicios, y varios rascacielos. “En
concepto, la transformacién que ha vivido Bilbao con
la recuperacion de la Ria es comparable con la que va
a conocer ahora nuestro municipio”, dijo con ilusion a
este mismo cronista en 2004 Juan José Ziarrusta, a la
sazon alcalde de Durango. Las cifras del proyecto eran,

sin duda, ilusionantes: seis hectéreas de terreno libres
en pleno centro, con zonas verdes, viviendas, un centro
de ocio y la sede de la propia sociedad publica. Tras la
negativa de Eusko Tren a trasladar su sede principal a
Durango, solo el tiempo dird qué porcentaje del proyecto
inicial se hara finalmente realidad.

Esta claro que a veces las ideas fructifican y a veces no.
Juzgue el lector si en el el caso de los que hemos descrito
en estas |ineas ha sido para bien o para mal. Por nuestra
parte, no podemos predecir cientificamente si algunos de
ellos se recuperaran en el futuro. Ni tampoco si veremos
alguna vez en nuestras calles a Felipe VI (exacto, el hijo
del nieto del nieto de la tataranieta de Felipe V). Lo que s
podemos asegurar es que en avion, en coche, en bicicleta
acaballo o pie, la historia continuara su curso. Asf ha sido
desde mucho antes de que se inventara la hoja de lata.

"I.‘ Maqueta del proyecto inicial para la estacién de Durango.
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74 Vista desde Garai del emplazamiento proyectado para el Golf Sarria.

Por tradicién e historia deportiva, no parece lo
méas légico pensar en Berriz como ubicacién para
uno de los mejores campos de golf de Euskal
Herria. Sin embargo, no hace muchos afos que
varios promotores propusieron la construccion de

72 Proyecto Golf Sarria.
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una infraestructura de esas caracteristicas en esa
localidad, concretamente en el barrio de Sarria. El
plan llevaba el nombre genérico de Golf Sarria y fue
presentado en 2004

Segun los planos archivados en el ayuntamiento,
se trataba de una instalacion de nueve hoyos con
un circuito de tres kilémetros y medio, un hotel de
48 habitaciones, una pista de entrenamiento y una
escuela de golf. Todo en 22 Hectéreas de un terreno
rico en acuiferos y de una gran belleza paisajistica.
El sindicato agrario EHNE presenté alegaciones contra
el proyecto al considerar que los terrenos escogido
eran “de valor estratégico’. Sin embargo, los propios
promotores desistieron de sus intenciones iniciales y
todo quedd en el olvido.



Un museo urbano para JBLE[a7ANN(E(0

Sacar el arte a la calle y hacerlo més accesible para el
plblico ha sidoy es una de las reivindicaciones tanto de los
propios artistas como de las instituciones. Durango estuvo
a punto de ser pionero en esa Via a través del Proyecto
de Mseo de Escultura al Aire Libre, puesto en marcha
en 1991. La idea era instalar en diversas ubicaciones de
la villa 11 esculturas de otros tantos creadores de primer
nivel: José Ramon Anda, Nestor Basterretxea, Ramadn
Carrera, Jabier Elorriaga, Agustin Ibarrola, Remigio
Mendiburu, Javier Moreno, Vicente Larrea, José Antonio
Liceranzu, Dora Salazar y Ricardo Ugarte.

El proyecto no salié adelante, ya que tan solo una de
las obras de arte propuestas se colocé en la ubicacién
prevista. Eso sf, merece la pena admirarla al pasear por
la parte trasera de la iglesia de Tabira. Aunque pocos
reparen en su presencia, alli esta ‘Hirugarren Hilarria’,
del inolvidable Nestor Basterretxea.

%2 "Besarkada”, escultura de Victor Arrizabalaga en Durango.

72 Nestor Basterretxea frente a una de sus esculturas en Tabira.
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O2{0]\VI1N[0} Un barrio bajo las aguas

%2 Molino junto al rio en Qromifio.

El barrio de Oromifio (lurreta) pudo haber quedado
sumergido bajo las aguas de un pantano hace ya un par
de décadas. Esa era al menos una de las alternativas
recogidas en el Plan Hidroldgico Vasco, elaborado
por el Departamento de Urbanismo Vivienda y Medio
Ambiente del Gobierno.

Dicho documento prevefa un déficit de abastecimiento
de agua en Bizkaia para el afio 2010, debido en parte
a la irregularidad de los cauces que abastecian a
algunas comarcas del territorio y también a la
contaminacion de varios de sus cauces.
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En el caso del Duranguesado, se planteaba la
posibilidad de recurrir a “recursos subterraneos de
la zona y superficiales procedentes del embalse de
Orobio”, segtn se recoge en el documento resumen
del plan, facilitado por Ura Agentzia (Agencia Vasca
del Agua). La nueva infraestructura debia aportar 205
litros por segundo, pero la opcion fue desestimada y
el pantano nunca se llegé a construir.
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Una urbanizacion de lujo en pleno LE/ARIA

iImagina lo supondria un plan urbanistico que
supusiera doblar de la noche a la mafiana la poblacion
de su municipio? Eso es lo que estuvo a punto de
ocurrir en Garai cuando, a comienzos de la década
de los 70 del siglo pasado un grupo de promotores
present6 los planos de ‘Ciudad Jardin’, un proyecto
de urbanizacion de lujo para 57 chalets con pistas de
tenis, piscina olimpica y un club social entre otros
equipamientos exclusivos.

Popularmente conocido como ‘Urbanizacion Milikua'
por el nombre del caserio al que pertenecia la mayor
parte de los terrenos que debfa ocupar. Eran un total
de 22 hectareas de terreno en un paraje privilegiado
en el que se cruzaban los caminos principales del
municipio.

El proyecto se tramitd en el ayuntamiento en 1968,
poco después de que Manuel Fraga Iribarne, ministro
de Desarrollo y Turismo, concediera a Garai un
titulo honorifico al valor turistico como ‘Balcén del
Duranguesado’. Dos afios mdas se presentaron las
correspondientes alegaciones y en 1971 la Diputacion
Foral rechaz6 la iniciativa. Ya en 1992, el consistorio
también dejé sin valor el plan inicial.

Hoy en dia, se ha construido una decena de chalets
en los terrenos adquiridos inicialmente para tal fin.
Por si alguien estd interesado, ain hay espacio para
levantar mas.

Juan A. Hernandez
Periodista




